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RESUMEN: Una preocupacion mas o menos reciente en
diferentes ciudades latinoamericanas es larecuperacion
de sus centros tradicionales. Es asi como se han
priorizado proyectos que generan espacios urbanos
confortables y atractivos para permitir el intercambio
de nuevas actividades en estos. En el caso de Medellin,
Colombia, ambiciosos proyectos han buscado un
aumento en los indices de espacio publico, sin embargo,
es necesario el estudio de otras obras recientes en las
que el interés particular es potenciar los elementos
paisajisticosylamemoriaurbanaen espacios existentes.
En este articulo se resena el Paseo urbano La Playa
en Medellin. Con este fin se describen las estrategias
proyectuales de paisaje urbano que fueron aplicadas en
el diseno de la renovacion y se analizan los elementos
urbanos y del paisaje que caracterizan el recorrido de
este paseo. De acuerdo con esta lectura es posible
aproximarse a una valoracion de la obra, al considerar
los primeros beneficios ambientales que resultan de su
terminacion y las futuras posibilidades de la quebrada
que dio origen a este hito de ciudad.

PALABRAS CLAVE: Avenida La Playa, diseno urbano,
espacio publico, Medellin, memoria urbana, paisajismo.
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ABSTRACT: A recent concern in different Latin American
cities is the recovering of traditional centers. This is how
projects that generate comfortable and attractive urban
spaces have been prioritized to allow the exchange
of new activities in them. In the case of Medellin,
Colombia, ambitious projects have sought an increase
in public space indexes, however, it is necessary to
study other recent works in which the particular interest
is to enhance landscape elements and urban memory
in existing spaces. This article reviews the La Playa
urban walk in Medellin. The review stars describing the
urban landscape project strategies that were applied
in the design of the renovation and the urban and
landscape elements that characterize the route of this
promenade are analyzed. According to this reading, it is
possible to approach an assessment of the public space,
considering the first environmental benefits that result
from its completion and the future possibilities of the
ravine that gave rise to this city landmark.

KEYWORDS: La Playa Avenue, urban design, public
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La recuperacion de los centros tradicionales ha sido de especial interés
en diferentes ciudades latinoamericanas durante las Ultimas tres décadas.
Como lo indica el critico del paisaje Javier Maderuelo, los arquitectos
responsables de la imagen urbana “se han empezado a preocupar por
ofrecer una imagen limpia, confortable, amena y divertida de su ciudad, con
el fin de atraer turismo, comercio o cualquier tipo de actividad” [1, p.598].
Entre estas transformaciones, destacan casos de las ciudades principales
de Colombia, como el de la avenida Colombia en Cali, la peatonalizacién de
la Carrera Séptima en Bogota, y en Barranquilla con la recuperacién de las
plazas de San Nicolas, San Roque, San José y Hospital.

En el caso de Medellin, como lo afirma el historiador Luis Fernando
Gonzalez, con muchos de los proyectos se ha pretendido potenciar la
recuperacion urbana a través de ambiciosas intervenciones, para sumar
metros cuadrados de area libre [2]. Los proyectos del programa Urbanismo
Social como Parques Biblioteca (2004-2007), y otros como Parques del Rio
(2015-2019), han significado un aumento en los indices de espacio publico.
Sin embargo, en otros proyectos la intervencion no radica en la generacion
de nuevos espacios, si no en la adecuacion de sitios existentes en los que
los elementos paisajisticos y la memoria urbana son de gran importancia.

En esta resena se presenta el Paseo urbano La Playa, en Medellin.
Para esto, en primer lugar, se contextualiza histéricamente la situacion
de la avenida existente, luego se describen las estrategias proyectuales
de paisaje urbano que se aplicaron en el diseno y finalmente se analizan
estos elementos para caracterizar la experiencia de recorrer el paseo.
Esta lectura permite valorar preliminarmente esta obra, evidenciando en
las conclusiones, algunos beneficios ambientales para los habitantes del
centro de la ciudad y considerando la posibilidad futura de recuperacion
definitiva de la quebrada Santa Elena para la ciudad.

La Avenida La Playa es un hito urbano' de Medellin la cual fue construida
sobre la quebrada Santa Elena. Durante la consolidacion urbana de la
ciudad, dicho afluente constituia el limite natural de la villa hacia el norte,
pero desde principios del siglo XIX y con el desarrollo del casco urbano
hacia este costado, se transformoé en uno de los ejes viales principales y
pasé a denominarse La Playa. Ya para inicios del siglo XX la arquitectura de
las élites, la quebrada y su exuberante vegetacion configuraron un paisaje
idilico que hoy se recuerda como la imagen ideal de la ciudad del pasado [3,
p.47].

No obstante, los socavamientos de la quebrada, la contaminacion y las
inundaciones, hicieron insostenible su relacion con la vida urbana. Entre
1925 y 1950 se ejecutaron las obras de cobertura, convirtiéndola en una
avenida vehicular a la que sobrevivieron algunas especies arbodreas. En la
segunda mitad del siglo XX, el auge de la construccién en altura y otras
transformaciones urbanas (como la apertura de la Avenida Oriental),
se tradujeron en un mayor flujo vehicular, y con ello se acentuaron las
problematicas propias de los centros urbanos: alto trafico, invasion del
espacio publico, comercio desorganizado, entre otros.

El deterioro generalizado del centro de Medellin y la tendencia a su
abandono, fueron de suma preocupacion para las administraciones
municipales de las Ultimas dos décadas. Debido a esto, para el ano 2016,
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la Empresa de Desarrollo Urbano (EDU]) estudi6 trece
iniciativas provenientes de varias instituciones publicas
y privadas que por mas de quince anos insistieron
en la urgencia de desarrollar proyectos urbanos
para la recuperacion del centro. Estas iniciativas
plantearon convertir el corazén de la ciudad en un
sector de encuentro y permanencia, por medio de la
peatonalizacion y la rehabilitacién ambiental.

Como lo indica el periodista Alfonso Buitrago [5],
para iniciar la transformacion, se determinaron puntos
estratégicos de intervencion, como la Avenida La Playa,
entre el Museo Casa de la Memoria y el Museo de
Antioquia, la carrera Bolivar desde San Juan hasta el
Parque Berrio; y se priorizaron cuatro paseos: Bolivar
y La Playa mas La Bastilla y Junin; y diez corredores:
Maturin, Peru, Barbacoas, Boyaca, Amador y Coérdoba,
y cuatro corredores verdes: Oriental, Ferrocarril,
Argentina y El Poblado. Estos ejes fueron elegidos por
ser los estructurantes de movilidad mas importantes en
la configuracion del centro tradicional.

Fue asi como el proyecto se integro a la Estrategia
de proyectos y acciones de mejora del espacio publico,
en particular el apartado de Recuperacion del paisaje
urbano, incluidos en el Plan de Gestion de la Intervencion
Integral del Centro - PGIIC. De acuerdo con este plan,
era necesario “garantizar condiciones de habitabilidad
y de apropiacién ciudadana de este sector, como
un verdadero espacio publico y con esto, comenzar
el proceso de “descontaminacién de las dindmicas
urbanas” [6]. Este documento definié entonces los
alcances del proyecto, su cronograma y presupuesto
para el mismo.

Antecedentes

En el ano 2017 fue realizada una intervencion
temporal en la Avenida La Playa por medio de
urbanismo tactico como manera rapida y economica de
evaluar y demostrar cambios [7, p.15], en las dindmicas
urbanas, proposito rector de este tipo de operaciones.
Fue asi como se instalaron “bahias peatonales”, o
espacios de estancia para ocupar parte de los carriles
laterales de la avenida (Figura 1). Las bahias tenian dos
propositos fundamentales; disminuir la velocidad de
los automoviles en estos carriles de servicio al generar
discontinuidad del flujo vehicular en los mismos, y
promover la permanencia de los peatones en la avenida
mediante el mobiliario temporal.

Ademasde lainstalacion de estas bahias, se realizaron
estudios preliminares sobre la movilidad del sector, las
patologias de la cobertura de la quebrada, el inventario
de la vegetacion existente, y una lectura detallada de los
usos, actividades y vocaciones de las edificaciones que
paramentan la via.
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Figura 1. Implementacion de urbanismo tactico en la avenida
La Playa. Fuente: Autores.
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Figura 2. Planta general del proyecto Paseo La Playa.
Fuente: Empresa de Desarrollo Urbano - EDU.
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El poligono de renovacién definido comprendié un area
total de 48.926 m?, dividido en dos tramos separados por
la Avenida Oriental (Figura 2). Los disefios del primer
tramo fueron elaborados durante el ano 2017 por la
Empresa de Desarrollo Urbano - EDU? (entre avenida
Giraldo y avenida Oriental), y los del segundo tramo por
la oficina Arquitectura y Espacio Urbano - AELP (entre
Avenida Oriental y Carrera Junin) también en el mismo
ano. Finalmente, las obras de construccion de ambos
tramos fueron ejecutadas entre 2018y 2019, ano en que
fueron entregadas a la ciudadania.

La valoracion de la obra del Paseo urbano La Playa
remite necesariamente a las estrategias de diseno para
la recuperacion del paisaje urbano. Estas estrategias
estan relacionadas con los objetivos de desarrollo
sostenible que fueron establecidos por la ONU desde
2015, especialmente desde el nimero once: lograr que
las ciudades sean mas inclusivas, seguras, resilientes y
sostenibles [8]. Teniendo esto en consideracion fueron
identificadas las siguientes estrategias principales en el
proyecto:

1. Inversion de la pirdmide de movilidad urbana

La “reverse traffic pyramid’ es parte de las iniciativas
formuladas porelBicycle Innovation Labde Copenhague.
Consiste en un nuevo enfoque de la planificacién urbana
que prioriza trayectos, y tiene como objetivo disminuir
la congestidn y la contaminacidn de las ciudades en las
que el automovil es aun prioridad. Segun la piramide,
caminar y montar en bicicleta debe primar por encima
de otros medios de transporte para alcanzar beneficios
para el medio ambiente, la salud y la economia. [9] La
aplicacion de esta estrategia supuso la conversién de
dos de las tres vias vehiculares de la avenida en calles
compartidas, y complementariamente la inclusion de
una ciclo- ruta a lo largo de todo el trayecto.

2. Accesibilidad y prelacién peatonal

Desde que se decretd el Manual de espacio publico
de Medellin [10] la implementacién de elementos como
rebajes y superficies podo-tactiles, son imperativos en
el diseno de los espacios publicos de la ciudad. Para
la renovacion del paseo se consideraron principios de
accesibilidad mas exigentes, como esquinas libres de
obstaculos visuales y fisicos, cruces completamente
a nivel y eliminacién de desniveles por accesos
vehiculares, o por infraestructura existente.

3. Mejoramiento e incremento de areas verdes

De acuerdo con el Plan de Ordenamiento Territorial
de 2014, la condicidon de corredor verde de paseos
como el de La Playa estad determinada por presentar
un equilibrio entre las funciones ambientales y la
ocupacion urbana [11]. En este sentido, la vegetacion
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Tabla 1. Vegetacion existente y nueva.

Cuadro de individuos arboreos

Conservados 328
Patrimoniales o de interés 45
Talados 12
Traslados 14
Nuevos 149
Tipos de individuos nuevos

Palmas 42

Arboles pequefios 72

Arboles medianos o grandes 31

Fuente: Empresa de Desarrollo Urbano (EDU).

existente se potencio al cuidar de individuos en mal
estado, y sembrar otros nuevos (Tabla 1). La priorizacion
de los individuos patrimoniales que originalmente
acompanaban la quebrada, obligé a que se escogieran
especies compatibles con estos, de acuerdo con su
caracter ornamental y aromatico, para el disfrute del
transeulnte y la atraccion de avifauna.

4. Espacios de estancia y permanencia

Como lo plantea Jan Gehl [12], “una caracteristica
comun de la vida dentro de un entorno urbano es la
versatilidad y complejidad de las actividades, donde
muchas veces se producen entrecruzamientos entre
los recorridos peatonales”, considerando estos
entrecruzamientos, Gehl propone algunos criterios para
generar confort y placer en las ciudades, lo que radica
en la generacion de oportunidades para permanecer,

2 Equipo dirigido por el Arg. Mg. Julian Camilo Yepes Patifio.
3 Equipo dirigido por los arquitectos Carlos Puerta y Verénica Ortiz.
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sentarse y mirar. Estos criterios son fundamentales para estudiar la calidad pdf
en relacion con el paisaje peatonal de La Playa. Se disenaron multiples

zonas de estancia, acompanadas de mobiliario y elementos de sombra que
facilitan el encuentro y el descanso de los peatones y ciclistas.

5. Diseno adaptable

Los planteamientos iniciales para el corredor orientaban los disenos
con un bulevar central sobre la cobertura de la quebrada, a pesar de
que esto representaba una ampliacion de los espacios peatonales, pero
que no permitia la futura apertura de la quebrada Santa Elena Debido a
esto, se invirtid la disposicion de los componentes peatonales al ubicarlos
principalmente en los carriles laterales, conservando asi la calzada central
vehicular (Figura 3).
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Figura 3. Esquemas de organizacion
de los componentes peatonales,
vegetales y vehiculares. 1. Situacion
existente. 2. Propuesta por PEMP.
3. Propuesta EDU (implementada).
4. Futuro escenario sin cobertura
de la quebrada. Fuente: Empresa de
Desarrollo Urbano - EDU.

Esta estrategia, acorde con algunas obras de infraestructura, como la
desarrollada por el proyecto “Centro Parrilla” de la empresa prestadora de
servicios publicos, que incluyd la construccion de un colector para recoger
e incorporar al sistema de alcantarillado las aguas residuales que caen a la
quebrada Santa Elena [6], constituyen acciones de partida encaminadas al
saneamiento de la quebrada y a su futura recuperacion para la ciudad.

Pasear por la avenida

El recorrido por el paseo comienza desde el oriente en el parque Simona
Duque, con los jardines y la fuente “La Bachué” del Teatro Pablo Tobdn
Uribe; continla paramentado hacia el occidente por otras arquitecturas
representativas que datan de inicios hasta finales del siglo XX. Torres de
apartamentos, equipamientos culturales, asi como las sedes educativas y
de servicios (Tabla 2) (Figura 4), constituyen el marco arquitecténico que
caracteriza, no solo este tramo, sino todo el paseo urbano.

3 e - — = -
-1 o
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Figura 4. Localizacidn edificios de
interés. Fuente: elaboracion de los
autores.
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Tabla 2. Edificios de interés en la Avenida.

Edificio de interés Ano
a  Teatro Pablo Tobon Uribe** 1967
b Casa Congregacion Mariana* 1930
C  Edificio Lorena 1971
d  Palacio de Bellas Artes* 1937
€ Edificio El Olimpo 1977
' Edificio San Diego** 1970
9 Casa Sede Censa (antes
Cedecomputo)* ( Aprox. 1940
h  Casa sede Adpostal* Aprox. 1940
| Edificio Playa Horizontal 1961
J Casa Sede Sonria Aprox. 1940
k  Casa Barrientos* 1900
| Edificios Los Blicaros** 1970
m  Edificio Vicente Uribe Rendon 1978
N Edificio La Ceiba** 1962
0 Edificio Dobaibe 1957
P Edificio Coltejer** 1968
4 Edificio Gualanday 1964
' Edificio Casablanca 1968
S Edificio Interbolsa 1979
t Edificio Comfama 1960
U Clinica SOMA 1950
V' Edificio El Doral 1962
W Edificio La Bastilla* 1944

Fuente: Tamayo, G. [13]

* Bienes de interés cultural declarados por Acuerdo 48 de 2014
** Bienes de valor patrimonial no declarado candidatos. Acuerdo
48 de 2014

Entre el Teatro Pablo Tobon Uribe y la Avenida
Oriental se encuentran catorce zonas de estancia en
las que se dispuso mobiliario, como bancas, mesas,
basureras y juegos infantiles. Las estancias enfrente
de las instituciones educativas se usan como areas de
estudio, protegidas por pérgolas de estructura metalica
y listones de concreto (Figura 5). Las estancias con
juegos infantiles se ubican primordialmente frente a los
edificios residenciales.

Enesteprimertramo,estanubicadoscronoldgicamente
bustos de personalidades representativas en la historia
de la ciudad, algunos que ya hacian parte de la avenida,
y otros que fueron reubicados para articularse con
las nuevas zonas de encuentro (Figura 6). Las areas
verdes acompanan los flujos principales y segregan los
espacios de circulacidn peatonal y vehicular central,
también protegiendo las zonas de estancia. En las
antiguas calzadas laterales se implemento el sistema
de calles compartidas en las cuales transitan tanto
peatones como vehiculos a baja velocidad (10 km/h),
como se puede observar en la Figura 7.
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Figura 5. Espacios de estudio con pérgolas. Fuente:
Empresa de Desarrollo Urbano - EDU.

Figura 6. Estancias y bustos historicos restituidos. Fuente:
Empresa de Desarrollo Urbano - EDU.

Figura 7. Calle compartida y zonas verdes restituidas.
Fuente: Empresa de Desarrollo Urbano - EDU.
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Diecisiete individuos patrimoniales que originalmente acompanaban la
quebrada (Figura 8), algunos de hace mas de cien afos, como la ceiba que
se encuentra cerca del cruce con la Avenida Oriental (Figura 9), generan
la sombra necesaria para caminar. Bajo estas copas arboéreas fueron
sembradas palmas, como la bambd, la coquito y la jincha. También fueron
incluidas otras especies adaptables a condiciones de luz solar y sombra
como araza, carbonero, copoazu o grosello.

En cuanto a los jardines y zonas verdes, estos fueron agrupados en
diversas categorias, las cuales incluian una amplia gama de especies (Tabla
3). Por ejemplo, en la categoria de olores fueron incluidos el romero, el
limoncillo, la hierbabuena y la menta, mientras para el sotobosque fueron
sembradas varias especies de filodendro, helechos y cicas. Para la atraccion
de mariposas y colibries se incluyeron especies de camardn y verbena,
entre otras. Los tipos de jardin fueron distribuidos segun la vegetacion
arbdrea existente, procurando la proteccién de los arboles patrimoniales, y
de acuerdo a los usos particulares de las estancias (Figura 10). En total, la
ampliacion de zonas verdes existentesy la construccidon de nuevas, aumento
las areas verdes del 14% al 24% en el poligono de la obra.

- 1’ T
e e

Figura 8. Plano con individuos patrimoniales. 1. Guayacan amarillo 2. Chumbimbo
3. Varasanta 4. Gualanday 5. Datilera de las canarias 6. Gualanday 7. Taparo 8.
Cojoba arborea 9. Palma real de Cuba 10. Palma de Senegal 11. Ceiba 12. Guayacan
amarillo 13. Datilera de las Canarias 14. Guayacan amarillo 15. Bucaro 16. Ceiba
17. Ceiba. Fuente: Elaboracion de los autores.

Arquitectura y Urbanismo (enero-abril 2022) 43(1):59-67 ISSN 1815-5898

Tabla 3. Categorias de las especies en jardines
y areas verdes.

Categoria Ngsrggg?eie
Atraccion de fauna 60
Floracion llamativa 57
Fruto de interés 40
Ornamental 75
Aroma agradable 32

Fuente: Empresa de Desarrollo Urbano (EDU).

Figura 9. (Izquierda) Ceiba, arbol
patrimonial en el cruce con la
avenida Oriental. Fuente: Empresa de
Desarrollo Urbano - EDU.

Figura 10. (Arriba) Jardines y estancia.
Fuente: Empresa de Desarrollo
Urbano (EDU)
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En el segundo tramo, entre la Avenida Oriental y la
carrera Junin, se encuentra una mayor concentracion
de edificios de oficinas de varios periodos del siglo XX. En
este trayecto fueron construidas seis zonas de estancia
con pérgolas, dos de las cuales se encuentran equipadas
con mobiliario especializado que facilita el trabajo de
los lustradores que tradicionalmente han ocupado este
sector (Figura 11). EL aumento de areas peatonales (de
recorrido y permanencia) fue una premisa importante
en los dos tramos, en total, la ampliacion de andenes
y estancias consiguié incrementar el area de espacio
publico, pasando del 33% al 47% dentro del poligono.

Finalmente, al igual que en el primer tramo, la
ciclo-ruta se extiende en el lado sur del carril central
vehicular, acompanada de tres estaciones del sistema
publico de bicicletas (Figura 12). En la Carrera Junin,
donde la Avenida La Playa cambia su nombre por
Avenida Primero de Mayo, el paseo no termina, por el
contrario, se vincula con otros poligonos remodelados
dentro del Plan Integral de Intervencion del Centro,
como el pasaje Junin, el paseo Bolivar, y la continuacion
de este eje hasta la avenida Ferrocarril. Al occidente se
conecta con las avenidas Primero de Mayo y De Greiff,
entroncandose con otros trazados de ciclo-rutas vy
articulandose con otros espacios publicos importantes
del centro tradicional.

Analisis de los resultados de la
intervencion en la Avenida La Playa

En principio, la conversion de las vias vehiculares en
calles mixtas, la restitucién y ampliacién de los jardines
para rodear los individuos arbdreos, y la construccion
de estancias a lo largo de un kildometro de longitud de
Avenida La Playa parecen intervenciones menores que
distande solucionarotras problematicas habitualesdela
ciudad, como lo son la ocupacion inadecuada del espacio
publico, el comercio informal y los embotellamientos.

Sin embargo, en la medida en que se ha producido el
proceso de apropiacidn, y otros ejes se conectan con
este corredor a través de las nuevas intervenciones, se
ha puesto en evidencia que hay algunas contribuciones
de la operacidn paisajistica de La Playa, en especial
su componente ambiental, -apuesta mas importante
del proyecto- que han incentivado su transformacion
como paseo, y representan un potencial para mejorar el
confort de la avenida.

La primera contribucion de la obra consiste en
el incremento del espacio publico, efectivo para la
conexion y la movilidad urbana. La alternancia entre
circulacion y permanencia en el recorrido del paseo
facilita el flujo y el encuentro de peatones y ciclistas,
pero con un atractivo o atributo mayor, que es el de la

Figura 12. Vista aérea del cruce de la avenida La Playa y
Junin. Fuente: Empresa de Desarrollo Urbano - EDU.
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sombra, gracias a la capa arborea fortalecida. Esto se
relaciona con lo planteado por ejemplo por Jahn Gehl
en su manifiesto Ciudades para la gente de 2010 en
cuanto a la necesidad de generar facilidades para la
sostenibilidad en el transporte publico de las ciudades:

Tanto el transito peatonal como el ciclistico usan
menos recursosy afectan el medio ambiente muchisimo
menos que cualquier otro medio de transporte. Son los
usuarios quienes proveen la energia, y asi se convierte
en un modo de circulacidon barata y silenciosa, que
ademas no genera polucidn.

La segunda, es que la funcién urbana de las
arquitecturas ejemplares cobra mayor sentido. Las
edificaciones, ademas de ser parte de la memoria y
representar diferentes momentos del desarrollo urbano
y arquitecténico de la ciudad, cuentan en su mayoria
con un tratamiento de z6calos o primeros pisos de gran
calidad®. Siguiendo a Gehl en zonas de gran densidad, es
necesario redescubrir la arquitectura de la planta baja
para aprovechar los usos, pero también la seguridad
[12]. Con la intervencion del paseo, estas edificaciones
han de recuperar cierta seguridad en sus accesos, de
tal manera que el paso del interior al exterior, entre el
edificio y la avenida, sea selectivo, no directo o abrupto
como solia suceder antes de adaptar las calles con
flujos compartidos.

Por ultimo, el proyecto es resiliente, gracias a la
adaptabilidad planteada desde las estrategias de
diseno, lo que ofrece la posibilidad de que en un mediano
plazo pueda ser eliminada la cobertura de la quebrada
Santa Elena, cuando las condiciones salubres de la
misma sean adecuadas y las obras de infraestructura
complementaria como las desarrolladas por “Centro
Parrilla” se concluyan.

Recuperar la quebrada para la ciudad parece un
imaginario distante, sin embargo, la renovacion de este
paseo lo acerca a la realidad de una ciudad que esta en
deuda con este afluente y sus caminantes.

A pesar de la pérdida del paisaje bucélico de principios
del siglo XX, transitar La Playa, ahora paseo urbano,
potencia la practica derivada de los habitos o de las
necesidades de movilidad. Esta ultima intervencion,
que representa el ideal de la ciudad del siglo XXI:
sostenible y apreciable (ONU), incluyé la recuperacion
del patrimonio ambiental, como lo son los individuos
arbdreos, en los actuales tiempos de crisis ambiental.

4Si bien no todas las arquitecturas listadas en la tabla 2 son
oficialmente Bienes de Interés Cultural de la ciudad, el mismo
acuerdo en el que se reiteran las declaratorias, nUmero 48
de 2014. "Por medio del cual se revisa y ajusta el Plan de
Ordenamiento Territorial del Municipio de Medellin” lista los
bienes candidatos por su valor patrimonial.
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