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Incidencia de la movilidad urbana
en el crecimiento insostenible de
la ciudad de Huancayo

RESUMEN. ELl crecimiento espontaneo y desordenado
de la ciudad de Huancayo en Peru, fue estimulado en
parte por un transporte publico informal, distribuido de
manera dispersay enmaranada, con tendencia hacia las
areas periféricas. Asi, el objetivo del presente articulo
estuvo encaminado a analizar cdmo la movilidad urbana
constituyd un factor que incidid en el crecimiento
insostenible de la superficie urbana de la ciudad de
Huancayo entre 2007 y 2020. El método descriptivo-
explicativo, permitio caracterizar el aumento de
la movilidad urbana y explicar su incidencia en el
crecimiento de la ciudad de Huancayo. Se concluye que
existe una relacion entre el crecimiento de la movilidad
urbana, el incremento poblacional en la periferia de la
ciudad y el crecimiento insostenible de la superficie
urbanizada de Huancayo en el periodo estudiado, con un
incremento del 54% entre el 2007 al 2020, estimulada
por la movilidad motorizada como medio principal de
desplazamientos.

PALABRAS CLAVE: crecimiento de la ciudad, movilidad
urbana, superficie urbana
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Incidence of Urban Mobility in
the Unsustainable Growth of the
City of Huancayo

ABSTRACT: The spontaneous and disorderly growth
of Huancayo city in Peru, has been stimulated by the
informal public transport, distributed in a dispersed and
tangled way, with a tendency towards peripheral areas.
Thus, the objective of this article is to analyzing how
urban mobility constituted a factor that influenced the
unsustainable growth of the urban surface of Huancayo
city between 2007 and 2020. The descriptive-explanatory
method allowed characterizing the increase in urban
mobility, urban mobility and explain its impact on the
growth of Huancayo city.

It is concluded that there is a relationship between the
growth of urban mobility, the population increase in the
periphery of the city and the unsustainable growth of the
urbanized area of Huancayo city in the period studied,
with an increase of 54% between 2007 and 2020,
stimulated by motorized mobility as the main means of
transportation.
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Introduccion

El crecimiento de las ciudades mantiene una estrecha relacién con los
servicios urbanos, como el transporte publico y las diversas formas de
desplazamiento; es decir la movilidad urbana se ocupa de la variedad
de traslados de la poblacion y sus recursos, siendo que en ciudades
desarrolladas es el transporte masivo el de mayor preferencia, como
el metro y/o los buses de transporte rapido; en tanto que, en ciudades
subdesarrolladas es distinto.

En la ciudad de Huancayo- Peru, caracterizada por su escaso desarrollo,
con crecimiento horizontaly disperso, los desplazamientos en buses no son
significativos, menos aun los peatonales ni los mecanizados (bicicletas). En
esta urbe los movimientos se realizan principalmente a través de pequenos
vehiculos, entre formales e informales, como los motocarros (moto-
taxis de tres pasajeros), autos colectivos (de cuatro pasajeros), vehiculos
privados, y combis (minivans de 12 a 18 pasajeros). Estos medios proliferan
por los extremos del borde urbano que se vinculan con el centro de la
ciudad, convirtiéndose asi, en una de las causas del crecimiento de areas
urbanizadas.

Al respecto, diversos autores como Galimberti [1] y Brace, Garrido y
Galvez [2], sostienen que entre los principales factores de la dispersidny las
modificaciones de la morfologia urbana figuran los sistemas de movilidad y
el incremento de vehiculos privados. Es decir, que las formas de movilidad
estan entre los principales estimulos de urbanizar espacios en la periferia
de las ciudades, y con ella la expansion urbana inesperada, lo que aumenta
la posibilidad de uso de mayores reservas del suelo [3], mas aln si se trata
de movilidad informal de baja capacidad.

La expansion de la ciudad de Huancayo ha ocasionado la ocupacion de
importantes areas agricolas y espacios naturales del Valle del Mantaro, de
tipo fluvialinterandino, ubicado en la sierra central del Perd, con actividades
predominantemente agrarias, y extensas areas naturales articuladas por la
Carretera Central. Este trabajotiene el objetivo de indagar sobre laincidencia
de la movilidad urbana como un factor del crecimiento insostenible de la
ciudad de Huancayo en el periodo comprendido entre 2007 y 2020. Parte por
responder la siguiente pregunta: ;jcodmo incide la movilidad urbana en el
crecimiento insostenible de la ciudad de Huancayo en dicha etapa?

La importancia del presente estudio radica en alertar del problema al
gobierno local, y persuadirlo para que instaure un tipo de movilidad urbana
sostenible que contribuya al ordenamiento adecuado del crecimiento de las
areas urbanizadas de la ciudad de Huancayo, que hoy se muestran dispersas
y desordenadas, ocupando importantes areas agricolas. Al respecto Arana
indicé: “Demostramos la marcada influencia del crecimiento urbano en el
cambio de uso de tierras. Vemos que se han generado areas artificializadas
en las diferentes provincias, siendo las de mayor influencia Huancayo y
luego Chupaca, en desmedro de las areas agricolas y resto de suelos, en
especial la vegetacion arbustiva/herbaceas. Asi mismo, es Huancayo la que
perdid mas areas humedas y superficies de agua, en tanto que Jauja perdid
mas areas pantanosas. Por tanto, no hay un crecimiento armonico entre
naturalezay ciudad” [4, p.1]
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Esta investigacion, de tipo descriptivo- explicativo,
analiza la movilidad urbana en el transporte publico
motorizado, para conocer su incidencia sobre el
crecimiento urbano insostenible, a partir delincremento
de la poblacion metropolitana, y por ende el crecimiento
de las areas urbanizadas.

Considerando que Huancayo se encuentra en
franco proceso de conurbacién, se incluyeron todos
los distritos del ambito metropolitano. El estudio se
limita a la movilidad motorizada en la modalidad del
transporte publico urbano, conformado principalmente
por vehiculos de pequena capacidad como autos
colectivos y combis, en relacion al crecimiento de las
areas urbanizadas. El espacio se circunscribe a los
distritos conurbados de la ciudad metropolitana de
Huancayo: El Tambo, Chilca, Huancayo, Hualhuas,
Huancan, Huayucachi, Pilcomayo, Pucara, San Agustin
de Cajas, San Jeronimo de Tunan, San Pedro de Sano
y Sapallanga, con una poblacidén total actual de 516,413
habitantes. Se excluyeron aquellos distritos que aun
no se encuentran fisicamente unidos a la ciudad de
Huancayo. El estudio, de tipo cualitativo, comprende los
anos 2007, 2017, y 2020.

Se realizaron tablas y graficos estadisticos a partir
de datos de movilidad, crecimiento de la poblacion
y crecimiento de areas urbanizadas, auxiliados del
programa Excel. Para determinar la insostenibilidad del
crecimiento urbano, se realizé6 un mapeo de cada uno
de los distritos, y se obtuvieron sus respectivas areas
en los anos 2007, 2017 y 2020, mediante imagenes de
satélite proporcionados por Google Earth.

Se partid6 del supuesto paradigmatico, que la
movilidad urbana contribuye con el desarrollo de
las ciudades, que las diversas modalidades de esta
no pueden ser de pequena capacidad, ni expandirse
de manera informal por la periferia de las ciudades,
saturando las areas consolidadas urbanas, pues estos
intervienen como factores que estimulan el crecimiento
horizontal, generando des- economias en la ciudad y
la consecuente extension de las areas urbanizadas no
planificadas. Frente a ello, este articulo adopta una
estructura de pensamiento basado en el enfoque de la
movilidad urbana sostenible.

El crecimiento urbano se relaciona directamente con
el aumento de la poblacion y este a su vez, responde
fundamentalmente a la dindmica econdmica de las
ciudades, convirtiéndose asi en atractivos migratorios,
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cuyo efecto fundamental es el crecimiento de las areas
urbanizadas. [4].

El crecimiento urbano insostenible es entendido como
la falta de armonia entre la poblacion, su economia, el
ambiente y sus areas urbanizadas, que crecen al garete.
La dindmica econémica de Huancayo se ha convertido
en un atractivo para poblaciones migrantes, las que se
apuestan en zonas periféricas de la ciudad provocando
el crecimiento de las areas urbanizadas no planificadas,
con el estimulo, entre otros factores, de la movilidad
urbana.

La movilidad urbana es el “conjunto de los
desplazamientos de las personas y los bienes que
se realizan en la ciudad a través de distintos modos,
motorizados y no motorizados (caminata y bicicleta),
privados y publicos” [5, p.2] y es sostenible, cuando
pretende armonizar con la naturaleza, mermando los
efectos de los moviles sobre lavida urbanayelambiente.
Comoindican Motosy Jiménez[6], lamovilidad sostenible
busca la armonia con el medio ambiente en concordia
con la naturaleza, promoviendo la ciudad compacta, los
desplazamientos masivos y distancias cortas.

En la ciudad de Huancayo existen desplazamientos
no masivos y con recorridos cada vez mas distantes,
muy contrarios a la movilidad urbana sostenible, lo
cual constituye uno de los incentivos mas significativos
para la expansidon de las areas urbanizadas difusas y no
planificadas. Es decir que, segin Martner [7, p. 217],
“se revelan nuevas formas de interrelacion territorial,
caracterizadas por tendencias de expansion dispersa de
los ambitos urbanos de ciudades intermedias, donde la
infraestructura y los sistemas de transporte publico de
personas tienen un papel relevante”.
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El crecimiento de la movilidad puede relacionarse
directamente con el incremento poblacional, es asi
como la ciudad metropolitana de Huancayo ha crecido
de 367,992 habitantes en 2007 a 516,413 para el 2020,
es decir, que ha experimentado un alza del 40% a lo
largo de trece afos (Figura 1). Igualmente, la flota del
transporte publico urbano ha sufrido un incremento en
este mismo periodo.

La Gerencia de Transito y Transporte de la
Municipalidad Provincial de Huancayo- GTT- MPH, en
el Plan regulador de rutas de transporte urbano de la
provincia de Huancayo [8, p.35], indica en un cuadro, que
al ano 2013, existian un total de 54,334 vehiculos en el
parque automotor, es decir, deducimos un promedio de
un vehiculo por cada siete habitantes; de los cuales, el
93% pertenecian al transporte privado, 10% constituidos
por el servicio de taxis y el 7% al transporte publico.
Hasta el ano 2013, se otorg6 permisos para vehiculos
de transporte masivo (16 empresas con 500 unidades),
transporte de camioneta rural (42 empresas con 1832
unidades] y las empresas de auto colectivo (31 con 1636
unidades). [8, p.9-11y 36]

Las gréficas de barras (Figura 2] con datos obtenidos
del trabajo de campo efectuado en las Oficinas de la
GTT- MPH, muestran como se incremento la movilidad
motorizada del servicio publico, experimentando un
incremento de la flota vehicular total de 10,526 en 2007
a 28,647 para el 2020, es decir un alza de 172% en el
periodo, crecimiento sustantivo en tan corto tiempo. Se
destaca que la flota de taxis en el lapso de 2007 - 2020,
se incrementd en 307%, pasando de 5723 en 2007 a
23,273 en 2020 (Figura 3).

CRECIMIENTO DE LA FLOTA VEHICULAR DEL TRANSPORTE
PUBLICO DE LA CIUDAD DE HUANCAYO 2007- 2020
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Figura 2. Crecimiento de la flota vehicular del transporte

2007-2020. Fuente: Datos obtenidos de los archivos de la
Gerencia de Transito y Transporte MPH.
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CRECIMIENTO DE LA POBLACION DE LA CIUDAD DE
HUANCAYO
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Figura 1. Proyeccion de la poblacién metropolitana de
Huancayo al 2030. Fuente: Censo Nacional de Poblaciony
Vivienda 2007 y 2017- Instituto Nacional de Estadistica e
Informatica-INEI.

INCREMENTO DE LA FLOTA VEHICULAR TAXI EMPRESA E
INDEPENDIENTE DE LA CIUDAD DE HUANCAYO 2007- 2020
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Figura 3. (Derecha arriba) Incremento de flota vehicular de
Taxis 2007- 2020). Fuente: Datos obtenidos de los archivos
de la Gerencia de Transito y Transporte MPH.
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Por otro lado, la flota vehicular de servicio publico
experimentd un alza de un 30% en autos colectivos y
de 15% en camionetas rurales o combis a lo largo de
trece anos; mientras que la flota de vehiculos masivos
o buses disminuyd en -37% (Figura 4], lo cual significa
un retroceso en los postulados de los sistemas de
movilidad sostenible.

INCREMENTO DE LA FLOTA VEHICULAR DEL SERVICIO
PUBLICO DE LA CIUDAD DE HUANCAYO 2007- 2020
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Figura 4. Derecha abajo) Incremento de flota vehicular de servicio
publico 2007- 2020. Fuente: Datos obtenidos de los archivos de la
Gerencia de Transito y Transporte MPH.

La relacion entre movilidad y urbanizacion va mas
alla del problema relativo al trafico y las vias. Su esencia
tiene como fin resolver la movilidad en funcion del
transporte masivo, como adoptaron diversas ciudades
latinoamericanas [9], por lo que preocupa la movilidad
de grupos vulnerables, que a su vez son protagonistas
del crecimiento urbano, y también de la pobreza. Es
decir que la movilidad genera efectos de orden social y

[91Poole E. ;Hacia una movilidad sustentable? Desafios de
las politicas de reordenamiento del transporte publico en
Latinoamérica. El caso de Lima. Letras Verdes, Revista
Latinoamericana de Estudios Socioambientales [Internet]. 2017
[consultado 27 de noviembre de 2020] (21): [4-31 pp.]. Disponible
en: https://revistas.flacsoandes.edu.ec/letrasverdes/article/
view/2445.

economico en los espacios urbanos donde la poblacidén
ejecutadiversasactividades frecuentes, constituyéndose
en un factor fundamental de la urbanizacion extendida.

Como se dijo, el crecimiento de la movilidad de
servicio publico es uno de los factores que influye en el
crecimiento insostenible de la poblacion metropolitana,
lo que a su vez ocasiona un aumento continuo de la
superficie urbanizada, incidiendo también sobre la
morfologia de todos los distritos metropolitanos. En
el periodo comprendido entre 2007 y 2020, la ciudad
experimentd un incremento del 54% de su superficie,
(Figura 5) al crecer de 49.64 km? a 76.33 km?
correspondiendo la mayor expansion al distrito de El
Tambo, con 5.41 km? en este tiempo.

La gréfica de barras (Figura 6) muestra el crecimiento
de las areas urbanizadas en la periferia de la ciudad
(54% en trece afnos), ajustado a una curva exponencial.
De no tomarse medidas, este incremento seguirad
ocasionando la insostenible ocupacion de la zona
periférica de la ciudad de Huancayo y por ende del
Valle del Mantaro, que en los ultimos 50 anos [4] han
perdido areas agricolas y naturales como los bosques,

)

CRECIMIENTO DEL AREA URBANIZADA
DE LA CIUDAD DE HUANCAYO

CRECIMIENTO DEL AREA URBANIZADA DE LA CIUDAD DE HUANCAYO 2007, 2017 Y 2020

Figura 5. Incremento del area urbanizada de Huancayo metropolitano del 2007 al 2020. Fuente: Elaboracion propia del

autor con imagenes de Google Earth.
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CRECIMIENTO DEL AREA URBANIZADA DE LA
CIUDAD DE HUANCAYO (Km2)
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Figura 6. Crecimiento del area urbanizada de la ciudad de
Huancayo 2007- 2020. Fuente: Censo Nacional de Poblaciony
Vivienda - INEI.

los humedales, y las superficies de agua, lo que ha sido
mas acentuado en el Ultimo decenio.

La ciudad metropolitana de Huancayo seguirad
creciendo de manera acelerada, asi como crecen
las ciudades del Valle del Mantaro “con una marcada

caracterizacion de ciudad difusa, (...) como forma tipica
de crecimiento de ciudades insostenibles debido a que
el tejido urbano discontinuo [..) ocupa espacios que

practicamente casi quintuplican las areas plenamente
consolidadas o tejido urbano continuo” [4, p. 149].

El crecimiento insostenible de la superficie urbana
ha provocado el fendmeno de conurbacion, es decir,
la fusién de nueve ciudades periféricas con la ciudad
de Huancayo, ademas de las tres que ya existian
tradicionalmente (Huancayo, Chilca y El Tambo). Este
proceso va modificando paulatinamente la forma de
la ciudad y afecta los usos de la tierra, la ecologia, y
el ambiente. Con el incremento de la poblacién y de
la flota vehicular del transporte publico, ha surgido la
necesidad de asentamiento en algun punto de la ciudad,
siendo los sectores donde el valor del suelo es minimo,
como en las areas periféricas, las escogidas para ello.

Otro de los factores sustantivos que acompana
este crecimiento insostenible son las acciones
antropogénicas, entre ellas el estimulo de la movilidad
urbana, que también es informal, desorganizada e
incoherente, acompanada del crecimiento acelerado de
la poblacion y la inconducta de ciudadanos que ocupan
espacios no planificados también de manera informal.

Asi, de diversas formas, se imprimen cambios
en los usos de la tierra, y la ciudad se dilata de
forma desordenada, con la aparicion de espacios no
planificados, sin el control apropiado de los gobiernos
locales. Se espera que a partir de estas reflexiones
se puedan iniciar nuevas investigaciones que generen
respuestas mas claras a estas afirmaciones que se
consideran amenazas de insostenibilidad urbana, por
un crecimiento inapropiado.

El incremento de 172% de la movilidad urbana entre
el 2007 y 2020 en la modalidad del transporte publico
estd vinculado al crecimiento de un 40% de la poblacién
metropolitana y un 54% de la superficie de la ciudad de
Huancayo, por la ocupacion incontrolada y progresiva
los territorios, lo que ha generado un fendmeno de
conurbacion.

En contraposiciéon a los postulados de la movilidad
sostenible, los servicios de transporte publico masivo
en buses se ha reducido notablemente en -37%.
Simultaneamente, el desplazamiento en vehiculos de
pequena capacidad va aumentando, siendo en autos
colectivos de un 30% y taxis de un 307% a lo largo de
los ultimos trece afnos. En consecuencia, se aprecia un
incremento no sostenible de las areas urbanizadas por
donde fluye el transporte publico.

El crecimiento urbano insostenible de la ciudad
de Huancayo ha generado modificaciones en los
usos de suelo y en su morfologia urbana, afectando
principalmente las dreas agricolas y las areas naturales
en detrimento de la agricultura, que es uno de los
soportes econémicos del Valle del Mantaro.

El crecimiento insostenible de la ciudad de Huancayo
tiene como origen intervenciones antropogénicas, entre
ellas la movilidad urbana descontrolada, el cambio
de usos de la tierra, los procesos inapropiados de
planificacion, y la conducta de personas que ocupan
espacios no planificados en el territorio. Estos se
convierten en un factor nocivo para el medio ambiente,
afectando de manera irreversible a la naturaleza y la
agricultura.
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